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Séance extraordinaire du 14 juillet 2026 / July 14, 2026, special sitting 
 
 
 
 

ADOPTION DE L’ORDRE DU JOUR 
 
 
 

 IL EST PROPOSÉ par la conseillère/le conseiller                 , 
appuyé par la conseillère/le conseiller                          et résolu que l'ordre du 
jour gouvernant cette séance, soit et est par la présente adopté. 
 





3. a) 

 
 

   

Séance extraordinaire du 14 juillet 2026 / July 14, 2026, special sitting 
  
 
 
 
 

ADOPTION DU RÈGLEMENT NUMÉRO 1392-26 – RÈGLEMENT D’EMPRUNT 
DÉCRÉTANT DES DÉPENSES EN IMMOBILISATIONS ET UN EMPRUNT AU 

MONTANT DE 2 425 800,00 $ POUR FINANCER LES TRAVAUX DE 
RÉFECTION DU CHEMIN KELLY 

 
 
 
  ATTENDU QUE la Municipalité désire réaliser la réfection du chemin 
Kelly; 
 
  ATTENDU QU’UN protocole d’entente sera signé sous peu avec la 
Ville de Gatineau pour le partage des coûts reliés à la réfection du chemin Kelly;   
 
  ATTENDU QU’IL est nécessaire d’effectuer un emprunt pour le 
financement de ces travaux; 
   
  ATTENDU QU'UN avis de motion a dûment été donné et le projet 
de règlement a été présenté et déposé lors de la séance ordinaire du conseil tenue 
le 7 juillet 2026; 
 
  EN CONSÉQUENCE, il est proposé par la conseillère/le 
conseiller                     , appuyé par la conseillère/le conseiller                   et résolu 
que le « Règlement numéro 1392-26 – Règlement d’emprunt décrétant des 
dépenses en immobilisations et un emprunt au montant de 2 425 800,00 $ pour 
financer les travaux de réfection du chemin Kelly » soit et est par la présente 
adopté. 
 

IL EST ÉGALEMENT RÉSOLU QUE le Maire et la Directrice 
générale ou leurs remplaçants, soient et sont par la présente autorisés à signer 
pour et au nom de la Municipalité, tous les documents donnant effet à la présente 
résolution. 
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CANADA 
PROVINCE DE QUÉBEC 
DISTRICT DE GATINEAU 

  
 MUNICIPALITÉ DE CHELSEA 
  
 MRC DES COLLINES-DE-L'OUTAOUAIS 
  
  
 RÈGLEMENT NUMÉRO 1392-26 

  
RÈGLEMENT D’EMPRUNT DÉCRÉTANT DES DÉPENSES EN 

IMMOBILISATIONS ET UN EMPRUNT AU MONTANT DE 2 425 800,00 $ POUR 
FINANCER LES TRAVAUX DE RÉFECTION DU CHEMIN KELLY 

 
 
 
  ATTENDU QUE le conseil juge nécessaire de procéder aux travaux de 
réfection du chemin Kelly; 
 
  ATTENDU QUE l’avis de motion du présent règlement a été dûment 
donné lors de la séance ordinaire du conseil tenue le 7 juillet 2026 et que le projet de 
règlement a été présenté et déposé à cette même séance; 
 
  EN CONSÉQUENCE, le conseil décrète ce qui suit : 
 
ARTICLE 1 
 
Le préambule fait partie intégrante du présent règlement. 
 
ARTICLE 2 
 
Le conseil de la Municipalité de Chelsea est autorisé à effectuer des dépenses pour 
les travaux de réfection du chemin Kelly, tel qu’il appert de l’estimation détaillée 
préparée par la Municipalité de Chelsea, en date des présentes, incluant les frais, les 
taxes nettes et les imprévus, laquelle estimation fait partie intégrante du présent 
règlement comme annexe « A ». 
 
ARTICLE 3 
 
Le conseil est autorisé à dépenser une somme de 2 425 800,00 $ pour les fins du 
présent règlement. 
 
ARTICLE 4 
 
Aux fins d’acquitter les dépenses prévues par le présent règlement, le conseil est 
autorisé à emprunter une somme de 2 425 800,00 $ sur une période de 10 ans. 
 
ARTICLE 5 
 
Pour pourvoir aux dépenses engagées relativement aux intérêts et au 
remboursement en capital des échéances annuelles de l'emprunt, il est par le présent 
règlement imposé et il sera prélevé, annuellement, durant le terme de l'emprunt, sur 
tous les immeubles imposables situés sur le territoire de la Municipalité, une taxe 
spéciale à un taux suffisant d'après leur valeur telle qu'elle apparaît au rôle 
d'évaluation en vigueur chaque année. 
 
ARTICLE 6 
 
S’il advient que le montant d’une affectation autorisée par le présent règlement est 
plus élevé que le montant effectivement dépensé en rapport avec cette affectation, le 
conseil est autorisé à faire emploi de cet excédent pour payer toute autre dépense 
décrétée par le présent règlement et pour laquelle l’affectation s’avérerait insuffisante. 
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 ARTICLE 7 
 
Le conseil affecte à la réduction de l’emprunt décrété par le présent règlement toute 
contribution ou subvention pouvant lui être versée pour le paiement d’une partie ou de 
la totalité de la dépense décrétée par le présent règlement. 
 
Le conseil affecte également, au paiement d’une partie ou de la totalité du service de 
dette, toute subvention payable sur plusieurs années. Le terme de remboursement de 
l’emprunt correspondant au montant de la subvention sera ajusté automatiquement à 
la période fixée pour le versement de la subvention. 
 
ARTICLE 8 
 
Le présent règlement entrera en vigueur conformément à la loi. 
 
 
 
DONNÉ À CHELSEA, QUÉBEC, CE 14e JOUR DU MOIS DE JUILLET 2026. 
 
 
 
 
 
 
_____________________________  ____________________________ 
Claudine Lacasse    Brian Nolan 
Directrice générale    Maire 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 DATE DE L'AVIS DE MOTION : ……………………………   
 
DATE DE L'ADOPTION DU RÈGLEMENT : ………………   
 
NUMÉRO DE RÉSOLUTION : ………………………………  
       
APPROUVÉ PAR LES PERSONNES  
HABILES À VOTER : …………………………………………   
    
APPROUVÉ PAR LE MINISTÈRE DES 
AFFAIRES MUNICIPALES ET DE L’HABITATION : ……. 

7 JUILLET 2026 
 
 
 

 



REG 1392-26

ART. DESCRITPION DES TRAVAUX QUANTITÉ UNITÉ PRIX MONTANT
UNITAIRE TOTAL

1. Généralités

1.1 Mobilisation/démobilisation 1 forfaitaire 85 000.00 $      85 000.00 $            

1.2 Protection de l'environnement 1 forfaitaire 36 000.00 $      36 000.00 $            

1.3 Déboisement et débroussaillage 1 forfaitaire 25 000.00 $      25 000.00 $            

1.4 Maintien de la circulation et signalisation 1 forfaitaire 45 000.00 $      45 000.00 $            

Sous-total, 1. Généralités: 191 000.00 $          

2. Travaux de chaussée

2.1 MG-112 (300 mm) 4 692 tonne 7.00 $              32 844.00 $            

2.2 MG-20 (250 mm) 1 150 tonne 32.00 $            36 800.00 $            

2.3 Déblai 2e classe 2 860 m3 26.00 $            74 360.00 $            

2.4 Déblai 1ère classe 105 m3 190.00 $          19 950.00 $            

2.5 Membrane type III 7 000 m2 4.00 $              28 000.00 $            

2.6 Préparation et mise en forme de la fondation granulaire 7 200 m2 5.00 $              36 000.00 $            

2.7 Fondation supérieure MG-20 (150 mm) 2 760 tonne 32.00 $            88 320.00 $            

2.8 Accotement (MR5) 40 tonne 27.00 $            1 080.00 $              

2.9 Entrée en gravier (300 mm) 595 m2 37.00 $            22 015.00 $            

2.10 Entrée asphaltée 245 m2 125.00 $          30 625.00 $            

2.11 Installation de glissières de sécurité GSR sur poteaux de bois (extrémités incluses) 160 m 240.00 $          38 400.00 $            

2.12 Enrobé tiède flexible 14 700 m2 55.00 $            808 500.00 $          

2.13 Marquage 3 000 m 13.00 $            39 000.00 $            

Sous-total, 2. Travaux de chaussée 1 255 894.00 $       

3. Travaux de drainage

3.1 Ponceau entrées charretières 450 mm PEHD 400 m 760.00 $          304 000.00 $          

3.2 Ponceaux transversaux 450 mm PEHD 50 m 1 100.00 $        55 000.00 $            

3.3 Ponceaux transversaux 600 mm PEHD 30 m 1 500.00 $        45 000.00 $            

3.4 Excavation et nettoyage des fossés 5 400 m 29.00 $            156 600.00 $          

Sous-total, 3. Travaux de drainage: 560 600.00 $          

4. Travaux de réfection et terrassement

4.1 Disposition des sols contaminés 80 tonne 75.00 $            6 000.00 $              

4.2 Enrochement 100-200 mm 720 m2 60.00 $            43 200.00 $            

4.3 Terre végétale (100 mm) et ensemencement hydraulique de type H-3 1 500 m2 14.00 $            21 000.00 $            

Sous-total, 4. Travaux de réfection et terrassement: 70 200.00 $            

5. Services professionnels

5.1 Contrôle qualitatif 1 forfaitaire 35 000.00 $      35 000.00 $            

5.2 Surveillance des travaux 1 forfaitaire 65 000.00 $      65 000.00 $            

5.3 Gestion des sols contaminés 1 forfaitaire 45 000.00 $      45 000.00 $            

5.4 Arpentage 1 forfaitaire 7 000.00 $        7 000.00 $              

Sous-total, 5. Services professionnels: 152 000.00 $          

Total avant taxes: 2 229 694.00 $       

TPS 5 %: 111 484.70  $         

TVQ 9.975 %: 222 411.98  $         

Coût des travaux de réfection du chemin Kelly (incluant taxes): 2 563 590.68 $       

6. Remboursement TPS et TVQ (50%) (222 690.69) $        

Coût des travaux de réfection du chemin Kelly (taxes nettes): 2 340 899.99 $       

7. Frais d'escompte et de financement 84 900.01  $           

2 425 800.00  $      

Directrice générale
14 juillet 2026

ANNEXE A
RÉFECTION CHEMIN KELLY

Coût des travaux de réfection du chemin Kelly incluant, frais d'escompte et de financement (taxes nettes):

Claudine Lacasse



 
 
 
 
 
  3. b) 
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RÉSOLUTION POUR LE RETRAIT DE LA MUNICIPALITÉ DE CHELSEA 
DE L'ANNEXE A DE LA LOI SUR LES TRANSPORTS 

 
 
  ATTENDU QUE l’Annexe A de la Loi sur les transports (RLRQ, c. 

T-12) identifie les municipalités dont les résidents sont assujettis à la contribution 
des automobilistes au transport en commun prévue à l’article 88.2 de ladite loi; 

 
                  ATTENDU QUE les municipalités de Chelsea et de Cantley ont été 

incluses à l’Annexe A en raison d’une entente de service conclue à l’époque avec 
la Société de transport de l’Outaouais (STO); 

 
                  ATTENDU QUE cette entente de service a été abolie en 2014 et 

que les municipalités de Chelsea et de Cantley ne sont plus desservies par la 
STO, ayant plutôt constitué, avec les municipalités de La Pêche et de Val-des-
Monts, la Régie intermunicipale de transport des Collines afin d’organiser leur 
propre service de transport en commun; 

 
                  ATTENDU QUE la MRC des Collines-de-l’Outaouais a adopté, lors 

de sa séance régulière du 15 février 2024, par sa résolution nº 24-02-023, le 
règlement nº 322-24 réaffirmant sa compétence en matière de transport de 
personnes, compétence qui est depuis exercée exclusivement par la MRC sur 
l’ensemble de son territoire; 

 
                  ATTENDU QUE la MRC des Collines-de-l’Outaouais a intégré, 

depuis le 1er janvier 2024, la Régie intermunicipale de transport des Collines; 
 
                  ATTENDU QUE la perception de la contribution des automobilistes 

au transport en commun sur le territoire de deux des six municipalités de la MRC 
des Collines-de-l’Outaouais crée une situation d’iniquité entre les citoyens des 
différentes municipalités; 

 
                   ATTENDU QUE la MRC des Collines-de-l’Outaouais et ses 

partenaires municipaux souhaitent corriger cette iniquité en uniformisant la 
contribution des automobilistes au transport en commun et se donner les moyens 
de poursuivre le développement du service de transport collectif offert à leurs 
citoyens; 

 
                   ATTENDU QUE la MRC des Collines-de-l’Outaouais a adopté, 

lors de sa séance régulière du 21 mai 2026, par sa résolution nº 26-05-139, le 
règlement nº 358-26 imposant une taxe sur l’immatriculation des véhicules (TIV) 
applicable à l’ensemble des municipalités de son territoire, incluant Chelsea et 
Cantley, afin d’assurer un financement régional stable, équitable et cohérent du 
transport collectif; 

 
                   ATTENDU QUE la nouvelle TIV entrera en vigueur le 1er janvier 

2027; 
 
                   ATTENDU QUE la TIV sera d’un montant de 30 $ au 1er janvier 

2027, 35 $ au 1er janvier 2028, et 40 $ au 1er janvier 2029; 
 
                   ATTENDU QUE la coexistence de la contribution provinciale des 

automobilistes et de la nouvelle TIV entraînerait une double contribution pour les 
résidents de Chelsea et de Cantley, ce qui va à l’encontre du principe d’équité 
fiscale; 

 



 
 
 
 
 
  3. b) 

 
 

   

 

                 ATTENDU QUE la contribution provinciale prévue à l’article 88.2 de 
la Loi sur les transports n’est plus justifiée pour les municipalités de Chelsea et de 
Cantley, lesquelles ne bénéficient plus des services de transport collectif visés lors 
de leur inclusion à l’Annexe A; 

 
                  ATTENDU QUE la MRC des Collines-de-l’Outaouais a adopté, lors 

de sa séance régulière du 18 juin 2025, la résolution nº 26-06-194 concernant le 
retrait des municipalités de Chelsea et de Cantley de l’Annexe A de la Loi sur les 
transports (RLRQ, c. T 12); 

 
  EN CONSÉQUENCE il est proposé par la conseillère/le 
conseiller                 , appuyé par la conseillère/le conseiller                    et résolu :  
 

- de demander formellement au gouvernement du Québec 
de procéder au retrait de la municipalité de Chelsea de 
l’Annexe A de la Loi sur les transports (RLRQ, c. T-12); 

 

- de demander que ce retrait soit effectif à compter du 1er 
janvier 2027; 

 
 

- de mandater la MRC des Collines-de-l’Outaouais pour 
assurer le suivi politique et administratif de cette démarche 
auprès du gouvernement du Québec. 

   
  IL EST ÉGALEMENT RÉSOLU QUE le Maire et la Directrice 
générale ou leurs remplaçants, soient et sont par la présente autorisés à signer 
pour et au nom de la Municipalité, tous les documents donnant effet à la présente 
résolution. 
 

 



 

 

 
Monsieur Marc Croteau 
Sous-ministre 
Ministère des Transports et de la Mobilité durable 
700, boulevard René-Lévesque Est, 28e étage 
Québec (Québec) G1R 5H1 
 
Par courriel : marc.croteau@transports.gouv.qc.ca 
 
 
Chelsea, le 9 juillet 2026 
 
 
Objet :  Retrait des municipalités de Chelsea et de Cantley de l’Annexe A de la Loi sur les 

transports (RLRQ, c. T 12) 
   

                 
Monsieur le Sous-Ministre, 

 
La présente a pour objet de vous solliciter afin de retirer les municipalités de Chelsea et de Cantley de 
l’Annexe A de la Loi sur les transports (RLRQ, c. T-12), et ce, avec effet au 1er janvier 2027. 
 
Cette demande découle de l’évolution importante de l’organisation du transport collectif sur le territoire des 
Collines-de-l’Outaouais. Bien que Chelsea et Cantley aient été intégrées à l’Annexe A à une époque où une 
entente de service les liait à la Société de transport de l’Outaouais (STO), cette entente a pris fin en 2014. 
Depuis, les services de transport collectif sont organisés localement, d’abord par la Régie intermunicipale 
de transport des Collines (RITC), puis directement par la MRC des Collines-de-l’Outaouais suite à 
l’intégration de la RITC au sein de la MRC le 1er janvier 2025. 
 
La perception de la contribution des automobilistes au transport en commun sur le territoire de deux des six 
municipalités de la MRC des Collines-de-l’Outaouais crée une situation d’iniquité entre les citoyens des 
différentes municipalités de la MRC. En plus de chercher à corriger cette iniquité, la MRC des Collines-de-
l’Outaouais et ses partenaires municipaux souhaitent se donner les moyens de poursuivre le développement 
du service de transport collectif offert à leurs citoyens. Ainsi, lors de sa séance régulière du 21 mai 2026, le 
conseil des maires de la MRC des Collines-de-l’Outaouais a adopté, par sa résolution nº 26-05-139, le 
règlement nº 358-26 imposant, à compter du 1er janvier 2027, une taxe sur l’immatriculation des véhicules 
(TIV) applicable à l’ensemble des municipalités de son territoire, incluant Chelsea et Cantley, afin d’assurer 
un financement régional stable, équitable et cohérent du transport collectif. 
 

mailto:marc.croteau@transports.gouv.qc.ca


 

 

Le maintien de la contribution des automobilistes au transport en commun prévue à l’article 88.2 de la Loi 
sur les transports pour les seuls résidents de Chelsea et de Cantley serait contre-productif en assujettissant 
ces derniers à une double contribution.  
 
La MRC des Collines-de-l’Outaouais, la municipalité de Cantley et la municipalité de Chelsea sollicitent donc 
l’appui du gouvernement du Québec afin que les modifications nécessaires soient apportées à l’Annexe A 
de la Loi sur les transports et que le retrait des municipalités de Chelsea et de Cantley prenne effet au 
1er janvier 2027. 
 
Nous vous remercions de l’attention portée à la présente demande et demeurons disponibles pour fournir 
tout renseignement complémentaire ou pour participer aux échanges requis afin d’en faciliter la mise en 
œuvre. 
 
Veuillez agréer, monsieur le Sous-Ministre, l’expression de nos salutations distinguées. 
 
 
 
 
 

Claudine Lacasse 
Directrice générale   
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Monsieur Marc Croteau 
Sous-ministre 
Ministère des Transports et de la Mobilité durable 
700, boulevard René-Lévesque Est, 28e étage 
Québec (Québec) G1R 5H1 
 
Par courriel : marc.croteau@transports.gouv.qc.ca 
 
 
Chelsea, le 6 juillet 2026 
 
 
Objet :  Retrait des municipalités de Chelsea et de Cantley de l’Annexe A de la Loi sur les 

transports (RLRQ, c. T 12) 
   

                 
Monsieur le Sous-Ministre, 

 
À la demande de monsieur Marc Carrière, préfet de la MRC des Collines-de-l’Outaouais, je vous prie de 
recevoir ci-joint une résolution adoptée par le conseil de la MRC des Collines-de-l’Outaouais demandant au 
gouvernement du Québec de retirer les municipalités de Chelsea et de Cantley de l’Annexe A de la Loi sur 
les transports (RLRQ, c. T-12), et ce, avec effet au 1er janvier 2027. 
 
Cette demande découle de l’évolution importante de l’organisation du transport collectif sur le territoire des 
Collines-de-l’Outaouais. Bien que Chelsea et Cantley aient été intégrées à l’Annexe A à une époque où une 
entente de service les liait à la Société de transport de l’Outaouais (STO), cette entente a pris fin en 2014. 
Depuis, les services de transport collectif sont organisés localement, d’abord par la Régie intermunicipale 
de transport des Collines (RITC), puis directement par la MRC des Collines-de-l’Outaouais suite à 
l’intégration de la RITC au sein de la MRC le 1er janvier 2025. 
 
La perception de la contribution des automobilistes au transport en commun sur le territoire de deux des six 
municipalités de la MRC des Collines-de-l’Outaouais crée une situation d’iniquité entre les citoyens des 
différentes municipalités de la MRC. En plus de chercher à corriger cette iniquité, la MRC des Collines-de-
l’Outaouais et ses partenaires municipaux souhaitent se donner les moyens de poursuivre le développement 
du service de transport collectif offert à leurs citoyens. Ainsi, lors de sa séance régulière du 21 mai 2026, le 
conseil des maires de la MRC des Collines-de-l’Outaouais a adopté, par sa résolution nº 26-05-139, le 
règlement nº 358-26 imposant, à compter du 1er janvier 2027, une taxe sur l’immatriculation des véhicules 
(TIV) applicable à l’ensemble des municipalités de son territoire, incluant Chelsea et Cantley, afin d’assurer 
un financement régional stable, équitable et cohérent du transport collectif. 
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Le maintien de la contribution des automobilistes au transport en commun prévue à l’article 88.2 de la Loi 
sur les transports pour les seuls résidents de Chelsea et de Cantley serait contre-productif en assujettissant 
ces derniers à une double contribution.  
 
La MRC des Collines-de-l’Outaouais, la municipalité de Cantley et la municipalité de Chelsea sollicitent donc 
l’appui du gouvernement du Québec afin que les modifications nécessaires soient apportées à l’Annexe A 
de la Loi sur les transports et que le retrait des municipalités de Chelsea et de Cantley prenne effet au 
1er janvier 2027. 
 
Monsieur Benoit Legros, conseiller en mobilité et développement durable à la MRC des Collines-de-
l’Outaouais, assurera les suivis nécessaires au bon déroulement de notre initiative. 
 
Nous vous remercions de l’attention portée à la présente demande et demeurons disponibles pour fournir 
tout renseignement complémentaire ou pour participer aux échanges requis afin d’en faciliter la mise en 
œuvre. 
 
Veuillez agréer, Monsieur le Sous-Ministre, l’expression de nos salutations distinguées. 
 
 
 
 
 
 

Benoît Gauthier 
Directeur général et greffier-trésorier   
 
 
P.J. : Résolution no 26-06-194 – Retrait des municipalités de Chelsea et de Cantley de l’Annexe A de la Loi 
sur les transports (RLRQ, c. T-12) 
Règlement no 358-26 – Règlement concernant la taxe sur l’immatriculation de tout véhicule de promenade 
 
 
Copie conforme 
Monsieur Benoit Charrette, ministre des Transports et de la Mobilité durable 
Monsieur Mathieu Lacombe, ministre responsable de la région de l’Outaouais 
Monsieur Robert Bussière, député de Gatineau 
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Règlement n° 358-26

Règlement concernant la taxe sur l’immatriculation de tout véhicule de promenade

ATTENDU QUE dans sa Planification stratégique 2026-2030, la MRC des Collines-de-l'Outaouais

entend poursuivre le développement d'une mobilité durable intégrée en milieu rural;

ATTENDU QUE dans la Planification stratégique 2024-2027 de Transcollines, le service de

transport collectif de la MRC des Collines-de-l'Outaouais, cette dernière entend exploiter les

occasions de financement disponibles et les outils de diversification de revenus afin de se donner

les moyens financiers conséquents pour réaliser la mission et la vision de son service de transport
de personnes;

ATTENDU QU'en vertu du premier alinéa de l'article 992.1 du Code municipal du Québec, aux fins

du financement de dépenses en matière de transport collectif, une municipalité régionale de comté

qui a déclaré sa compétence relativement à tout ou en partie du domaine de transport collectif

peut, par un règlement et malgré l’article 678.0.3, imposer une taxe sur l'immatriculation de tout

véhicule de promenade au nom d'une personne dont l'adresse inscrite dans le registre de la

Société de l'assurance automobile du Québec tenu en vertu de l'article 10 du Code de la sécurité

routière (RLRQ, c. C-24.2) correspond à un lieu situé sur le territoire à l'égard duquel la municipalité
régionale de comté est compétente;

ATTENDU QUE la Municipalité régionale de comté des Collines-de-l'Outaouais a, par l'adoption
de son règlement n° 322-24, déclaré sa compétence relativement à tout le domaine de transport
collectif;

ATTENDU QU'un avis de motion de la présentation du présent règlement pour adoption à une

séance ultérieure a dûment été donné par madame Nathalie Bélisle, mairesse de la municipalité
de Cantley, à la séance régulière du 16 avril 2026;

ATTENDU QUE tous les membres du conseil ont reçu copie du présent règlement avant la tenue

de la présente séance, qu'ils déclarent en avoir pris connaissance et qu'ils renoncent à sa lecture;

EN CONSÉQUENCE, ce conseil ORDONNE, STATUE ET DÉCRÈTE ce qui suit :

ARTICLE1. PRÉAMBULE

Le préambule du présent règlement en fait partie intégrante.

ARTICLE 2. TAXE SUR L'IMMATRICULATION DES VÉHICULES (TIV)

Aux fins du financement de dépenses en matière de transport collectif des personnes, il est imposé
une taxe sur l’immatriculation de tout véhicule de promenade au nom d'une personne dont

l'adresse inscrite dans le registre de la Société de l'assurance automobile du Québec tenu en vertu

de l'article 10 du Code de la sécurité routière (RLRQ, c. C-24.2) correspond à un lieu situé sur le

territoire à l'égard duquel la Municipalité régionale de comté est compétente en matière de

transport coilectif.

ARTICLE3. MONTANT

 



Cette taxe est imposée à compter du 1er janvier 2027 et sera d’un montant de trente dollars (30$)
à compter du 1°janvier 2027, trente-cing dollars (35$) à compter du 1°' janvier 2028 et de quarante
dollars (40$) à compter du 1* janvier 2029.

ARTICLE 4. ENTRÉEEN VIGUEUR

Le présent règlement entrera en vigueur à la date de sa publication.

Règlement adopté par le conseil le 21 mai 2026 par sa résolution 26-05-139.

ane Conuce D LEEMarc Carrière enoît Gauthier

Préfet Directeur général et greffier-trésorier 



 
 

3. c) 
Séance extraordinaire du 14 juillet 2026 / July 14, 2026, special sitting 

 
 
 
 
 

PLAN D’IMPLANTATION ET D’INTÉGRATION ARCHITECTURALE – PETIT 
QUARTIER HENDRICK – 124, CHEMIN DU CENTRE – DISTRICT 

ÉLECTORAL 6 
 
 
 
 
  ATTENDU QUE le propriétaire du lot 6 472 290 au cadastre du 
Québec, également connu comme étant le 124, chemin du Centre, a présenté une 
demande d’approbation en vertu du Règlement sur les plans d’implantation et 
d’intégration architecturale numéro 1218-22 afin d’autoriser la modification de 
l’avant-projet de lotissement approuvé le 12 mars 2019 pour la phase 
commerciale/mixte du projet Hendrick Farm; 
 
  ATTENDU QUE le projet devra être conforme aux critères du 
règlement numéro 1218-22 sur les plans d’implantation et d’intégration 
architecturale (PIIA); 
 
  ATTENDU QUE le Comité consultatif d'urbanisme (CCU), lors de 
sa séance du 3 juin 2026, a recommandé de reporter l'analyse de la présente 
demande de plan d'implantation et d'intégration architecturale (PIIA), 
conformément à l'article 145.19 de la Loi sur l'aménagement et l'urbanisme, 
puisqu'il considérait que le projet nécessitait certaines bonifications afin de mieux 
répondre aux objectifs et critères du Règlement sur les PIIA relatifs à la mise en 
valeur du patrimoine bâti et paysager; 
 
  ATTENDU QUE le requérant a modifié son projet afin de tenir 
compte des commentaires formulés par le CCU; 
 
  ATTENDU QUE le CCU a réexaminé la demande lors de sa séance 
du 8 juillet 2026 et recommande maintenant son approbation, sous réserve des 
conditions énoncées à la présente résolution; 
 
  EN CONSÉQUENCE, il est proposé par la conseillère/le 
conseiller                 , appuyé par la conseillère/le conseiller                 et résolu 
que le préambule ci-haut soit et est partie intégrante de la présente résolution et 
que le conseil :  

− Approuve/Refuse en vertu du règlement numéro 1218-22 relatif aux 
plans d’implantation et d’intégration architecturale, un PIIA, sur le lot 
6 472 290 au cadastre du Québec, propriété également connue comme 
étant le 124, chemin du Centre, afin d’autoriser la modification de 
l’avant-projet de lotissement pour la phase commerciale/mixte du projet 
Hendrick Farm et ce, conditionnellement à ce que : 

1. Le chemin Barnard bénéficie d’une emprise de 13 mètres afin de 
concilier les besoins fonctionnels et d’entretien avec le confort des 
piétons ainsi que les qualités esthétiques recherchées. La coupe de 
rue devra être ajustée de manière à se rapprocher de la coupe de rue 
type d’un chemin collecteur, tout en conservant une certaine flexibilité 
permettant de bonifier son intégration au projet. La coupe de rue 
définitive du chemin Barnard devra être approuvée par le Service des 
travaux publics. 

2. Le plan de lotissement soit ajusté afin d’illustrer le chemin Barnard (13 
m) et le chemin du Centre (15 m) dans leur entièreté. 



 
 

3. c) 
3. Une portion du chemin Barnard soit construite jusqu’à l’accès à la 

maison Hendrick, couvrant l’entrée du lot 6 726 267, avec un cul-de-
sac temporaire à son extrémité. Cette portion de rue devra être 
construite et jugée conforme au moment de la demande de permis de 
construction du bâtiment projeté sur le lot 6 726 267. 

4. Si un accès véhiculaire au lot 6 726 258 est prévu à partir du chemin 
Chelbrook, ce chemin devra être officiellement aménagé, construit et 
conforme avant l’émission d’un permis de construction atteignant le 
maximum de lot permis pour un chemin privé. 

5. Le requérant devra déposer un plan de plantation identifiant les arbres 
existants à conserver, les arbres à abattre ainsi que les mesures de 
protection prévues durant les travaux. Ce plan devra également 
préciser les mesures de remplacement des arbres et de reconstitution 
de la canopée dans les secteurs où des arbres existants seraient 
retirés. Dans le cas de la colonnade d'arbres bordant le chemin d’Old 
Chelsea et menant à la maison Hendrick, le plan devra prévoir la 
plantation d'arbres de remplacement d'un calibre minimal de 10 cm de 
DHP, composés d'espèces indigènes à grand déploiement 
représentatives des paysages agricoles de la région et présentant une 
diversité suffisante afin d'assurer leur résilience à long terme. Le plan 
devra également démontrer que chacun de ces arbres bénéficiera d'un 
volume minimal de sol exploitable de 60 m³, permettant un 
développement se rapprochant de son potentiel naturel et assurant la 
pérennité de la colonnade projetée, le tout à la satisfaction du Service 
de l'environnement. 

6. Que le dégagement entre les deux bâtiments projetés bordant le 
chemin d’Old Chelsea et faisant face à la maison Hendrick soit d'un 
minimum de 60 pieds (18,29 m). Cette exigence devra être respectée 
dans le cadre des prochaines phases du projet touchant ce secteur. 

7. L'accès au stationnement souterrain devra être conçu et réalisé de 
manière à permettre la réalisation de l'aménagement paysager 
proposé dès la fin des travaux de construction de la présente phase. 
Cet aménagement paysager ne pourra être reporté à une phase 
subséquente. 

8. Le requérant devra aménager un lien piétonnier reliant le chemin d'Old 
Chelsea au futur chemin Chelbrook sur le lot 6 726 258. 
L'aménagement de l'aire réservée aux conteneurs de matières 
résiduelles devra être revu afin de permettre la réalisation de ce lien 
piétonnier. 

9. Lors du dépôt de la demande de PIIA visant la prochaine phase du 
projet comprenant le chemin du Centre, le requérant devra intégrer un 
lien piétonnier reliant la maison Hendrick au futur chemin du Centre. 

 
  IL EST ÉGALEMENT RÉSOLU QUE la présente autorisation 
s'applique exclusivement aux travaux décrits dans la demande numéro 
2026- 20012 ainsi qu'aux plans et documents déposés à son soutien, lesquels font 
partie intégrante de la présente résolution. 
 
  IL EST DE PLUS RÉSOLU QUE le Maire et la Directrice générale 
ou leurs remplaçants, soient et sont par la présente autorisés à signer pour et au 
nom de la Municipalité, tous les documents donnant effet à la présente résolution. 
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—Organique
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Le noir apporte le raffinementLe blanc apporte l’élégance Le vert apporte la fraîcheurMonochromie

— Les coeurs historiques 
regorgent de bâtiments 
restaurés où la monochromie 
est venue atténuer les effets de 
l’âge sur la matière et offre un 
fort caractère identitaire.
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Exceptions

— En dialogue, l’architecture 
classique et l’exception se 
révèlent l’un et l’autre en 
complémentarité et dualité.

Équilibre entre les couleurs complémentaires et forme de toiture en contrasteComposition similaire et dualité de couleur
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L’Interface - le socle accueillant
Transparence & Seuils : Des rez-de-chaussée diversifiés ouverts avec des entrées en alcôve et des auvents classiques. La frontière 

entre le commerce et la rue est poreuse et invitante.

…

Détails à hauteur d’oeil : Matière et détail de boiserie, soubassements travaillés, enseignes discrètes et typographies soignées. 

L’animation est élégante, jamais criarde.
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Auvent bicoloreArchitecture et typographie Scène urbaineCommerces

— Indépendant du corps 
principal du bâtiment les 
commerces exaltent leur propre 
identité.
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Matière riche et unique : bois bruléÉléments structuraux en saillis Détails de briques autour des fenêtres

Détails simples et 
distingués

— Les détails et la matière 
attirent l’oeil et le regard des 
promeneurs.
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Entrée communeÉchelle humaine avec plafond lumineux Espace extérieur privatifContinuité

— L’espace entre les bâtiments 
devient une extension de ceux-
ci pour ramener le caractère 
continue des vieux quartiers.
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Représentation artistique - Image à titre indicatif 

Permis (zonage) Projeté
Tableau         
Réglementaire (Ville)

Usages autorisés H1 : Unifamiliale
H2 : Bifamiliale
H3 : Trifamiliale
H4 : Multfamiliale
H5 : Habitation collective
C1 : Commerce à nuisance faible
C2 : Commerce à nuisance modérée
C3 : Commerce à nuisance importante

H4 : Multifamiliale 
C1 : Commerce à nuisance faible (Boutique) 
C2 : Commerce à nuisance modérée (Galerie d’art, Restaurant, Comptoir à emporter, Héber-
gement touristique)»

Caractéristiques des bâtiments (Structure 
du bâtiment principal) Isolée | Jumelée | En rangée Isolée

Étage min. / max. 1 / 3 3

Étage en mètre
- / 15

Type A : 10,7 m
Type B : 13,5 m 
Type C : 15 m

Largeur (min.)
7,5

Type A : 34,3 m
Type B : 24,6 m
Type C : 35,4 m

Superficie d’implantation min.
95 m2

Type A : 628 m2

Type B : 549 m2

Type C : 636 m2

Nombre de logement par bâtiment
20 | 10 | 5

Type A : 14-18 logements
Type B : 20 logements
Type C : 20 logements

Normes d’impantation (marges) Avant (min.) : 2 m
Latérales (min. / totale min.) : 1,5 m
Arrière (min.) : 4,5 m

Avant (min.) : >2 m
Latérales (min. / totale min.) : >1,5 m
Arrière (min.) : >4,5 m
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Permis (zonage) Projeté
Tableau         
Réglementaire (Ville)

Superficie du terrain (m2 min.)
650 | 450 | 400 Minimum proposé : 1122 m2 (Total 16 832 m2)

Largeur du terrain min. 11,5 | 9,5 | 9,5

C.E.S. % (max.) 50% 38,8% (6532 m2)

Espace naturel min. (%) 25% 28,9% (4875 m2)

Nombre  de cases à vélo Habitation
H4 : 1 unité / logement

Commercial
C : 3 unités par bâtiment

Habitation
H4 : 205 unités (205 logements)

Commercial
C : 12 unités (4 bâtiments)

Nombre de cases de stationnement
Habitation
H4 : 1 case / logement

Commercial
C2-4 - Restaurant / café : 1 case / 4 sièges, excluant les terrasses
C2-7 - Galerie d’art : 1 case / 40 m2
C2-9 - Hébergement touristique : 1 case / chambre

Habitation
H4 : 276 cases (205 logements - Ratio 1.3)

Commercial
C2-4 : selon les sièges, environ 28 cases prévues
C2-7 : 3 cases
C2-9 : 9 cases (9 chambres)

Total de 342 cases
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Typologie A - Partie 3 Typologie A - Partie 9 Typologie B - Partie 9 Typologie C  - Partie 9 Typologie C - Partie 3

. Nouveau bâtiment de 3 étages (hors-sol) 
d’habitation (C) comme usage principale (14 
- 18 logements)
. Avec garage de stationnement souterrain (F3)
. Espace commercial (C) au RDC (Bâtiment A.4)
. Logement minimalement accessible
. Gicleurs : non requis
. Construction :  
Hors-sol (C) : combustible 
Stationnement souterrain (F3) : Imcombustible
. Présence de mezzanie : Non
. Article du code applicable : 
Bâtiment Usage C - Habitation : 3.2.2.54
Bâtiment distinct : Usage F3 - Stationnement : 
3.2.2.89

. Nouveau bâtiment de 3 étages (hors-sol) 
d’habitation (C) comme usage principale (17 à 
18 logements) 
. Sans stationnement souterrain 
. Espace commercial (E) au RDC (Bâtiment A.1) 
. Logement minimalement accessible (RDC)
. Gicleurs : non requis
. Construction : combustible
. Présence de mezzanine : Non
. Article du code applicable :  
Bâtiment Partie 9 : 9.10.8.1

. Nouveau bâtiment de 3 étages (hors-sol) 
d’habitation (C) comme usage principale (20 
logements) 
. Sans stationnement souterrain 
. Logement minimalement accessible (RDC)
. Gicleurs : non requis
. Construction : combustible
. Présence de mezzanine : Non
. Article du code applicable :  
Bâtiment Partie 9 : 9.10.8.1

. Nouveau bâtiment de 3 étages (hors-sol) 
d’habitation (C) comme usage principale (20 
logements) 
. Sans stationnement souterrain
. Espace commercial (E) au RDC 
. Logement minimalement accessible (RDC)
. Gicleurs : non requis
. Construction : combustible
. Présence de mezzanine : Non
. Article du code applicable :  
Bâtiment Partie 9 : 9.10.8.1

. Nouveau bâtiment de 3 étages (hors-sol) d’habi-
tation (C) comme usage principale (20 logements)
. Avec garage de stationnement souterrain (F3)
. Espace commercial (A2) au RDC (Bâtiment C.2)
. Logement minimalement accessible
. Gicleurs : non requis
. Construction :  
Hors-sol (C) : combustible 
Stationnement souterrain (F3) : Imcombustible
. Présence de mezzanie : Non
. Article du code applicable : 
Bâtiment Usage C - Habitation : 3.2.2.54
Bâtiment distinct : Usage F3 - Stationnement : 
3.2.2.89

Bâtiment Usage C - Habitation : 3.2.2.54 Bâtiment Usage F3 - Stationnement : 3.2.2.89 Bâtiment Partie 9 : 9.10.8.1

Bâtiments du groupe C, au plus 3 étages
- Hauteur de bâtiment d’au plus 3 étages
- Aire de bâtiment d’au plus (pour un bâtiment de 3 étages)
1 rue (600m²) / 2 rues (750m²) / 3 rues (900m²)
- Peut être de construction combustible si :
     - Planchers forment une séparation coupe-feu de 45 min.
     - Mezzannines forment une séparation coupe-feu de 45 min.
     - Degré de résistance au feu des murs colonnes et arc porteurs au moins égale à ce qu’ils sup-
portent. 
- Si un logement occupe plus d’un étage, le plancher dans l’unité doit avoir un degré de résistance 
au feu de 45min. 

Bâtiment du groupe F, division 3 peut être en gros bois d’oeuvre ou de 
construction incombustilble a condition qu’il ait :
- Une hauteur de bâtiment d’au plus 1 étage,
- Une aire de bâtiment d’au plus 5600m² (1 rue) / 7000m² (2 rues) / 
8400m² (3 rues)
N.B. : Un séparation coupe-feu 2h est requise pour un sationnement 
comme bâtiment distinct avec un usage  superposé. 

Le degré de résistance au feu des planchers et des toits doit être 
conforme au tableau 9.10.8.1.
- Habitation (C) : Hauteur de bâtiment de 3 étages : 45min. pour les plan-
chers et mezzanine.
- Autres Usages : Hauteur de bâtiment de 3 étages : 45 min. pour les 
planchers, mezzanine et toiture.
- Degré de résistance au feu des murs colonnes et arc porteurs au 
moins égale à ce qu’ils supportent.

Tableau Réglementaire (Code)

Le petit quartier Hendrick75ADHOC La vision



Merci

4035 St.Ambroise  
Espace No.421

514.764.0133
adhoc-architectes.com

Architectes  
Designers urbains et d’intérieur

Montréal.QC.Canada   
H4C 2E1

Être  
habité
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Étude 
d’ensoleillement

Équinoxes - 9h Équinoxes - 12h Équinoxes - 15h
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Solstice d’été - 15hSolstice d’été - 12hSolstice d’été - 9h

Étude 
d’ensoleillement
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Solstice d’hiver - 9h Solstice d’hiver - 12h Solstice d’hiver - 15h

Étude 
d’ensoleillement
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Hendrick Farm
Ajustements à la suite à la recommandation du 

CCU du 3 juin 2026



Proposition initiale



Proposition initiale



Recommandation du 
CCU





















Séance extraordinaire du 14 juillet 2026 / July 14, 2026, special sitting 
 
 
 
 

LEVÉE DE LA SÉANCE 
 
 
 
  IL EST PROPOSÉ par la conseillère/le conseiller                     , 
appuyé par la conseillère/le conseiller   et résolu que cette séance 
extraordinaire soit levée. 
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